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Leserbriefe

«Mehr Einsatz fur die zukunftige Stadt»

Ausgabe vom 23. November
«Ein wuchtiger Neubau fiir Velos
und Lieferwagen»

Der Artikel zur neuen Velostati-
on endet mit dem Zitat: «Um
den Bahnhof ist es sehr eng.»
Weitere Bauwerke — auch wenn
sie Veloabstellflichen enthalten
— machen es noch enger. In
Winterthur scheinen Velos den
Status heiliger Kiihe zu genies-
sen. Das freut mich, darf aber
flir andere Sachverhalte und
Auswirkungen nicht blind
machen. Die diskutablen As-
pekte zu Gestalt und Entwick-
lung der Esse-Velostation
klammere ich hier aus. Die
Bauten Stellwerk 1, Stellwerk 2
und die Esse-Velostation sind
im Prinzip nicht fiir die Stadt
‘Winterthur, sondern fiir und
durch SBB Immobilien gebaut
oder geplant. Die Abteilungen
(Divisionen) SBB Personenver-
kehr, SBB Infrastruktur oder
SBB Cargo benotigen diese
Gebdude aus meiner Sicht

nicht. Sie enthalten — neben
den betorenden Velostationen
— Wohnungen, Biiroflichen
sowie die Anlieferung der
kommenden Liden unter den
Gleisen und konkurrenzieren
die Altstadt.

Die an den Bahnhof angren-
zende Stadt wire sehr wohl
geeignet, solche Nutzungen
aufzunehmen, wodurch eine
folgerichtige breitere Urbani-
sierung entstehen kénnte. Ware
es nicht an der Zeit, mehr Platz
in der Stadt zu suchen und den
Zigen und Bahnreisenden den
so dringend nétigen Raum zu
geben? Rampen, Zu- und
Abginge sollten in angrenzen-
den Gebauden angedacht
werden, ebenso Velostationen.
Solche Vorhaben geschehen
nicht von heute auf morgen,
miissen aber heute angegangen
werden, damit sie libermorgen
sein konnen.

Die Bevolkerung von Winter-
thur mit ihren Delegierten im
Parlament und im Stadtrat ist

dringend aufgefordert, sich fiir
ihre zuktinftige Stadt einzuset-
zen und am Bahnhof erst
«Stadt» — anstelle von geliefer-
ter Park+Ride-Provinz — einzu-
fordern.

Ich bin iiberzeugt, die SBB
machen mit — die Anspriiche
mussen aber von uns kommen,
sonst macht jede Division nur
das Beste in ihrem Bereich.
Winterthur ist daher in der
Pflicht — auch im Sinne der
Bahn —, die Divisionen der SBB
zu deren und unserem Vorteil
zu koordinieren. Dies erfordert
heute klare Ansagen und 6f-
fentliche Haltungen. Die Formel
Velostation + Baum = Stadte-
bau + Klimaschutz sollte nun
demaskiert sein. Winterthur
braucht keine «Feigenblatt»-
Baume, sondern ein weitsichti-
ges Anpacken im Zentrum. Ich
freue mich auf Vorstosse im
Parlament und die Bereitstel-
lung der Mittel dafiir.

Elias Leimbacher, Architekt,
Winterthur
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Veloweg mit offenem Ende

Velostation Die Stadt will entlang der SBB-Gleise eine Liicke im Wegnetz fiir Fussgianger und Velofahrer
schliessen. Beim Bahnhof ist alles fix, doch wo der Weg in die Schaffhauserstrasse miinden wird, ist offen.

David Herter

Zumindest einige Umdrehungen
lang werden Velofahrerinnen
und Velofahrer kriftig in die Pe-
dale driicken miissen, bevor sie
ihr Gefdhrt an der Ecke Rudolf-/
Wiilflingerstrasse abstellen kén-
nen. Die Planer haben die Stei-
gung der Rampe hinauf zur Ve-
lostation nur teilweise reduzie-
ren kénnen. Im Gemeinderat war
dies gefordert worden.

Die Steigung sei auf 7 bis 12
Prozent optimiert worden, sagt
Christoph Gafner, Projektleiter
im Tiefbauamt. «Der steile Be-
reich ist kiirzer geworden.» Mog-
lich macht dies ein Trick. Statt
erst an der Einfahrt zur Velosta-
tion beginnt die Steigung schon
auf der Briicke {iber die Wiilflin-
gerstrasse. Dort wird der Weg fiir
Velos und Fussgiinger angeho-
ben. Auf Seite der Schaffhauser-
strasse weniger, zur Velostation
hin stirker. Als Folge wird auch
der Weg auf der Briicke breiter
und erreicht laut Gafner die vor-
geschriebenen 3,5 Meter.

Veloweg mit offenem Ende

Das Bauprojekt der SBB fir ihr
Logistikzentrum, die Velostation
und den Weg von der Velostation
entlang der Gleise bis zur Perso-
nenunterfithrung Nord ist fertig
ausgearbeitet. Die Wegfiihrung
von der Briicke {iber die Wiilflin-
gerstrasse bis zur Schaffhauser-
strasse ist hingegen vorderhand
bloss ein violetter Strich auf
einem Plan. Dieser fiihrt von der
Briicke geradeaus fiber drei
Grundstiicke, die der Siska Im-
mobilien AG gehdren. Es seien
gute Gespriache im Gange zwi-
schen Stadt und Siska, sagt Pro-
jektleiter Gafner. «Wann die ge-
plante Losung realisiert werden
kann, ist abhingig davon, wie
Stadt und Eigentiimerin ihre In-
teressen abstimmen kénnen.»
Mehr kénne er dazu nicht sagen.

Keine Auskiinfte zum Stand
der Dinge gibt es vorlaufig auch
von der Siska, die zustindige Per-
son war gestern abwesend.
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Kommt keine Ubereinkunft zu-
stande, werden die Velofahrer
weiterhin iiber die steile Rampe
hinab zur Schaffhauserstrasse
fahren miissen, auf demselben
Weg wie die Fussginger.

Die neue Velostation wird auf
doppelstickigen Abstellplitzen
fiir 560 normale und 10 bis 20
Spezialvelos Platz bieten. Das ist
weniger als die vom Gemeinde-
rat an dem Ort urspriinglich ge-
forderten 600 bis 800 Plitze. Das
sei richtig, sagt Gafner, aber: «Da-
fiir wird das Angebot in der be-
reits im Bau befindlichen zwei-
ten Velostation mit 750 Plitzen
leicht grisser sein.» Mit insge-
samt 1300 Plitzen werde das An-
gebot an der Rudolfstrasse inner-
halb der «vorgesehenen Band-
breite» liegen. Die geplante neue

Velostation wird vorldufig nicht
bedient sein. Ein spiterer Ausbau
Zu einer bewirtschafteten Station
ist moglich, wiirde aber zulasten
der Abstellpldtze gehen.

Wenig klimagerecht

Sicher ist: Den Vorgaben der
Stadt fiir klimagerechtes Bauen
entspricht der Betonbau der SBB
nicht. «Wir haben gemacht, was
moglich ist», sagt Gafner. Am
Aufgang aus der neuen Perso-
nenunterfiihrung werde ein
Baum gepflanzt, und das Flach-
dach auf der Velostation werde
begriint. Fiir weitere Massnah-
men, um im Sommer die Hitze-
belastung im Stadtzentrum zu
reduzieren, sei kein Platz gewe-
sen, sagt Gafner. «Um den Bahn-
hof herum ist es sehr eng.»

Die ehemalige Esse-Bar wird im Sommer

Bautrick gegen Prozente: Die Steigung hinauf zu den Veloabstellplatzen beginnt schon auf der Bricke (ber die Wilflingerstrasse. visualisierung: PD

i

2020 abgebrochen. Foto: Archiv



